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Abstract of DE1 9933423 

The seat has a seat pad and a backrest, which can be folded down into a horizontal position. The seat 
pad is moved by a pivot lever, which is turned about axis (10,12) on the vehicle floor (2) and the seat 
pad (3). The distance (C) between the axis corresponds to at least half the length (D) of the seat pad 
measured in direction of travel (F). This permits movement of the seat pad into and its approx. 
horizontal alignment within the foot space (5) in front of the back seat. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Sitz, insbesondere Rucksitz eines Kraftfahrzeuges 

@ Die Erfindung betrifft einen Sitz, insbesondere Rucksitz 
(1) eines Kraftfahrzeuges, welcher ein Sitzkissen (3) sowie 
eine Ruckenlehne (4) aufweist, die aus einer normalen, 
zum Aufnehmen eines lnsassen geeigneten Gebrauchsla- 
ge in eine Nichtgebrauchslage uberfuhrbar sind, in der 
das Sitzkissen (3) in eineh vor dem Rucksitz (1) befindli- 
chen Fufcraum (5) verstellt und die Ruckenlehne (4) in 
eine etwa horizontale Lage geschwenkt ist, wobei zum 
Verstellen des Sitzkissens (3) in den Fufcraum (5) zumin- 
dest ein Schwenkhebel (7, 7a, 7b) vorgesehen ist, der ei- 
nerseits um eine am Fahrzeugboden (2) ortsfest angeord- 
nete Achse (12) und andererseits um eine am Sitzkissen 
(3) angeordnete Achse (10) drehbar ist. Die Erfindung ist 
gekennzeichnet durch dieAnordnung der Achsen (10, 12) 
am Fahrzeugboden (2) und am Sitzkissen (3), bei welcher 
der Abstand Czwischen den Achsen (10, 12) - in Fahrtrich- 
tung F in einer Projection auf eine horizontale Ebene Y ge- 
messen - mindestens der halben Lange D des Sitzkissens 
(3) entspricht, so daft eine Verstellung sowie eine etwa 
horizontale Ausrichtung des Sitzkissens (3) im Fuftraum 
(5) moglich sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Sitz, insbesondere Rucksitz 
eines Kraftfahrzeugcs, wclcher ein Sitzkissen sowie eine 
Riickenlehne aufweist, die aus eincr normalcn, zum Aufneh- 5 
men eines Insassen geeigneten Gebrauchslage in eine Nicht- 
gebrauchslage uberfuhrbar sind, in der das Sitzkissen in ei- 
nen vor dem Rucksitz befindlichen FuBraum verstellt und 
die Riickenlehne in eine etwa horizon Lai e Lage geschwenkt. 
ist, wobei zum Verstellen des Sitzkissens in den FuBraum LO 
zumindest ein Schwenkhebel vorgesehen ist, der einerseits . 
um eine am Fahrzeugboden oder dergleichen ortsfest ange- 
ordnete Achse und andererseits um eine am Sitzkissen ange- 
ordnete Achse drehbar ist. 

Ein dcrartiger Sitz ist bei spiels wcise mil. 15 
DE 33 11 491 Al beschrieben. Bei diesem Sitz kann das 
Sitzkissen in eine Ladestellung uberfuhrt werden, in der sich 
das Sitzkissen in einer etwa vertikaien Stellung befindet und 
dabei am Boden des vor dem Sitz befindlichen FuBraumes 
abstutzt. Dazu ist ein gelenkig am Fahrzeugboden angeord- 20 
neter Schwenkhebel vorgesehen, der im vorderen Bereich 
des Sitzkissens mit diesem drehbar verbunden ist. Nachtei- 
lig dabei ist, daB das Sitzkissen in der etwa vertikaien Lade- 
stellung viel Raum beansprucht und dadurch das Laderaum- 
volumen bzw. die verfugbare Laderaumlange begrenzt. 25 
Weiterhin ist eine solche Losung aufwendig in der Kon- 
struktion, da Ausnehmungen bzw. Freiraume am Fahrzeug- 
boden zum Verschwenkcn des Schwenkhebcls notwendig 
sind. 

Der' Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen in die 30 
Nichtgebrauchslage uberfiihrbaren Sitz nach dem Oberbe- 
gritf des Patent anspruches 1 zu schaffen, der relativ einfach 
aufgebaut ist und die genannten Nachteile nicht mehr auf- 
weist. 

Diese Aufgabe wird erfindung sgemaB durch die Merk- 35 
male des Patentanspruches 1 gelost, wobei zum Verstellen 
des Sitzkissens in die Nichtgebrauchslage die Achsen des 
Schwenkhebcls derart am Fahrzeugboden und am Sitzkissen 
angeordnet sind, daB der Abstand C zwischen diesen Ach- 
sen - in Fahrtrichtung F in einer Pro jektion auf eine horizon- 40 
tale Ebene Y gemessen - mindestens der haiben Lange D 
des Sitzkissens entspricht, wodurch eine Verstellung sowie 
eine etwa horizontale Ausrichiung des Sitzkissens im FuB- 
raum moglich sind. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfin- 
dung sind Gegenstand der Unteransprtiche. 45 

Mit einer solchen Ausfuhrung ist eine raumsparende Ver- 
stellung des Sitzkissens in den tiefergelegenen FuBraum des 
dazugchorigen Riicksitzes moglich, wobei das Sitzkissen 
etwa horizontal am Boden des sonst bei der Beladung des 
Laderaumes wenig genutzten FuBraumes ausgerichtet ist. 50 
Nach Schwenkung der Riickenlehne in die ebenfalls hori- 
zontale Lage kann durch die Riickflache der Riickenlehne 
und dem hinter dem Rucksitz befindlichen Laderaumboden 
eine Ladeflache gebildet werden, die sich von der Riicken- 
lehne des vor dem Rucksitz befindlichen Vordersitzes bis 55 
zur Hinterkante des Kraftfahrzeuges erstreckt. 

Ein weiterer Vorteil besteht in der komfortablen Handha- 
bung des Sitzkissens bei der Versteilung in den FuBraum, da 
der Schwenkhebel federnd ausgebildet und/oder federnd mit 
dem Sitzkissen verbunden ist. Dabei ist eine bestimmte 60 
winkligc Zuordnung von Sitzkissen und Schwenkhebel zu- 
einander vorgesehen, die auch wahrend der Verstellung des 
Sitzkissens in den FuBraum und umgekehrt eingehalten 
wird, Dadurch werden insbesondere willkurliche Drehun- 
gen oder Schwenkungen des Sitzkissens vermieden. Weiter- 65 
hin kann durch diese federnde Ausbildung bzw. Verbindung 
das Sitzkissen vor dem Begin n der Verstellung in die jeweils 
zum Anfassen gunstige Position mit geringem Aufwand 
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uberfuhrt werden. 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsbeispiele zu. 
Einige davon sind nachstehend anhand der Zeichnung naher 
beschrieben. Diese zeigt teilweise schematisch in 

Fig. 1 eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen Riicksit- 
zes in der normalen Gebrauchslage, des sen Sitzkissen durch 
einem Schwenkhebel mit dem Fahrzeugboden verbunden 
ist; 

Fig. 2 eine Darslellung des Riicksitzes in der Nichtge- 
brauchslage, bei der sich das Sitzkissen in dem vor dem 
Rucksitz angeordneten FuBraum befindet und die Riicken- 
lehne in eine horizontale Lage geschwenkt ist; 

Fig. 3 eine Vorderansicht des Riicksitzes nach Fig. 1; 

Fig. 4 cine raumliche Darstellung des Sitzkissens mit ei- 
ner ersten Ausfuhrung des Schwenkhebels, der einteilig aus 
einem Federstahldraht gebildet ist; 

Fig. 5 eine alternative Ausfuhrung des Schwenkhebels 
mit separaten Federn zum Verbinden mit der Unterseite des 
Sitzkissens; 

Fig. 6 die Darstellung einer Feder gemaB Fig. 5; 

Fig. 7 eine Darstellung des Riicksitzes mit einem entrie- 
gelten und zum Verstellen in den FuBraum vorbereiteten 
Sitzkissen. 

Fig. 1 zeigt einen am Fahrzeugboden 2 eines Kraftfahr- 
zeuges abgestutzten Rucksitz 1 in seiner normalen Ge- 
brauchslage, in welcher sich das Sitzkissen 3 in der etwa ho- 
rizontalen und die Riickenlehne 4 in der etwa vertikaien 
Lage befindet, Dieser Rucksitz 1 kann, wie in Fig. 2 gezeigt, 
in cine Nichtgebrauchslage uberfuhrt werden, in der das 
Sitzkissen 3 in einen vor dem Rucksitz 1 befindlichen FuB- 
raum 5 verstellt und die Riickenlehne 4 um eine in ihrem un- 
teren Bereich ortsfest angeordnete Achse 6 in die horizon- 
tale Lage geschwenkt ist. Das Sitzkissen 3 und die Riicken- 
lehne 4 konnen dabei auf eine nicht naher dargestellte, aber 
an sich bekannte Weise in der jeweiligen Gebrauchslage am 
Fahrzeugboden 2 bzw. an einer nicht dargestellten Seiten- 
wand fixiert werden. 

Zum Verstellen des Sitzkissens 3 in den FuBraum 5 ist an 
der jeweiligen Seite des Riicksitzes 1 ein Schwenkhebel 7 
vorgesehen, der mit einem Ende 8 um eine erste, quer zur 
Fahrtrichtung F ausgerichtete und an einer Unterseite 9 des 
Sitzkissens 3 angeordnete Achse 10 und mit dem anderen 
Ende 11 urn eine weitere, parallel zur ersten Achse 10 aus- 
gerichtete und am Fahrzeugboden 2 angeordnete zweite 
Achse 12 drehbar gelagert ist. Die zweite Achse 12 ist dabei 
an einer schrag verlaufenden und den FuBraum 5 an der zum 
Rucksitz 1 zugewandten Seite begrenzenden Wand 13 ange- 
ordnet. Die Achsen 10, 12 und der Schwenkhebel 7 sind der- 
art ausgebildet, angeordnet und kinematisch aufeinander ab- 
gestimmt, daB das Sitzkissen 3 vollstandig in den FuBraum 5 
verstellt und dabei, wie aus Fig. 2 ersichtlich, mit seiner Un- 
terseite 9 auf den FuBraumboden 14 aufgestellt werden 
kann. 

Der Schwenkhebel 7 ist in scinen jeweiligen in Fig. 1 und 
Fig. 2 dargestellten Endlagen an die Unterseite 9 des Riick- 
sitzes 1 und an den in diesem Bereich stufenformig verlau- 
fenden Fahrzeugboden 2 angepaBt. Dazu weist der 
Schwenkhebel 7 einen sich entlang der schrag verlaufenden 
Wand 13 erstreckenden Hebelabschnitt 15 und einen sich 
etwa parallel zum FuBraumboden 14 bzw. zur Unterseite 9 
des Sitzkissens 3 erstreckenden Hebelabschnitt 16. Die erste 
Achse 10 ist dabei etwa in der Mitte des Sitzkissens 3 an 
dessen Unterseite 9 in einer Ausnehmung 17 angeordnet. 
Die zweite Achse 12 ist an der schragen Wand 13 angeord- 
net, wobei - in der Hochrichtung gemessen - der Abstand A 
vom FuBraumboden 14 bis zu einer horizontalen Ebene X, 
in der sich die zweite Achse 12 befindet, etwa dem Abstand 
B entspricht, der sich von der Ebene X bis zu einer horizon- 
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talen Ebene Y erstreckt, in der sich die erste Achse 10 befin- 
det. Wichtig fiir die Verstellung und etwa horizontale Aus- 
richtung des Sitzkissens 3 im FuBraum 5 ist auch, daB der 
Abstand C zwischen den Achsen 10, 12 - in Fahrt.richt.ung F 
in cincr Projektion auf einc horizontale Ebene Y gemessen - 5 
mindestens der halben Lange D des Sitzkissens 3 entspricht. 

In Fig. 3 sind an dem als ein Einzelsitz ausgebildeten 
Rucksitz 1 zwei quer zur Fahrtrichtung angeordnete 
Schwenkhebel 7 schematise!! dargestellt, die wie oben be- 
schrieben ausgebildet und angeordnet sind. Die Schwenkhe- 10 
bel 7 konnen auch einteilig ausgebildet sein. Ein solcher 
Schwenkhebel 7a kann gemaB Fig. 4 aus einem Federstahl- 
draht bestehen, wobei dessen seitliche Hebelabschnitte 18a 
durch einen Querabschnitt. 19a niiteinander verbunden sind. 
Der Querabschnitt. 19a weist. zwei Achsabschnitte 20 auf, 15 
die miteinander fliichtend ausgebildet und den jeweiligen 
Hebelabschnitten 18a zugeordnet sind. Diese auf Torsion 
belastbare Achsabschnitte 20, welche die erste Achse 10 bit- 
den, sind mit der etwa rechtwinklig zu den Hebelabschnitten 
18a angeordneten Unterseite 9 durch entsprechend ausgebil- 20 
dele Lagerhiilsen 21 verbunden. Zwischen den Achsab- 
schnitten 20 ist der Querabschnitt 19a zur Abstiitzung an der 
Unterseite 9 bzw. zur Ausrichtung des Schwenkhebels 7a 
gegentiber dem Sitzkissen 3 schleifenformig ausgebildet, 
wobei die einzelnen Schleifen 22 zur Bildung einer breiten 25 
Abstiitzbasis in Bezug auf die Achse 10 gegenuberliegend 
ausgebildet sind. 

Die fedcrndc Verbindung eines cintciligen Schwenkhe- 
bels 7b mit dem Sitzkissen 3 kann auch, wie in Fig. 5 darge- 
stellt, durch separat ausgebildete und am Schwenkhebel 7b 30 
vormontierte Federn 23 erfolgen. Jede einzelne Feder 23 
weist dabei, wie in Fig. 6 dargestellt, einen den Querab- 
schnitt 19b umwickelnden Schraubenabschnitt. 24 auf und 
ist mit einem schleifenformig ausgebildeten Schenkel 25 
mit der Unterseite 9 des Sitzkissens 3 und mit dem anderen 35 
Schenkel 26 formschlussig mit dem Hebelabschnitt 18b des 
Schwenkhebels 7b verbunden. Bei dieser Ausfuhrung ist die 
erste Achse 10 durch den in den Schraubcnabschnitlen 24 
drehbar gehaltenen Querabschnitt 19b gebildet. 

Der Winkel E (Fig. 7) zwischen dem Schwenkhebel 7, 7a, 40 
7b und dem Sitzkissen 3 bzw. dessen Unterseite 9 betragt in 
der normalen Gebrauchslage des Sitzkissens 3 (Fig. 1) etwa 
0° und in der Nichtgebrauchslage des Sitzkissens 3 (im FuB- 
raum 5) etwa 180°, da die Hebelabschnitte 16, 18a, 18b in 
diesen Endlagen des Schwenkhebels 7, 7a, 7b etwa parallel 45 
zur Unterseite 9 bzw. zum FuBraumboden 14 verlaufen. 
Durch die federnde Ausbildung des Schwenkhebels 7a (Fig. 
4) bzw. durch die federnde Verbindung des Schwenkhebels 
7b mit dem Sitzkissen 3 (Fig. 5) kann das in der normalen 
Gebrauchslage bzw. in der Nichtgebrauchslage befindliche 50 
Sitzkissen 3 nach dessen Entriegelung in die jeweils zum 
Anfassen giinstige Position bewegt werden. In Fig. 7 ist bei- 
spielsweise eine solche Position des Sitzkissens 3 darge- 
stellt. Dabei ist das Sitzkissen 3 nach dessen Entriegelung in 
der normalen Gebrauchslage durch die Federwirkung soweit 55 
im Uhrzeigersinn gedreht. worden, daB der Winkel E etwa 
90° betragt. Das Sitzkissen 3 kann aus dieser Position relativ 
einfach und komfortabel nach vorn in die Nichtgebrauchs- 
lage (FuBraum 5) geschwenkt werden. Danach kann durch 
Oberwindung der Federkraft das Sitzkissen 3 in die etwa ho- 60 
rizontale Position uberfuhrt und in dieser Position im FuB- 
raum 5 verriegelt werden. 

Patentanspriiche 

65 

1. Sitz, insbesondere Rucksitz eines Kraft fahrzeuges, 
welcher ein Sitzkissen sowie eine Ruckenlehne auf- 
weist, die aus einer normalen, zum Aufnehmen eines 
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Insassen geeigneten Gebrauchslage in eine Nichtge- 
brauchslage iiberfiihrbar sind, in der das Sitzkissen in 
einen vor dem Rucksitz beflndlichen FuBraum verstellt 
und die Ruckenlehne in eine etwa horizontale Lage ge- 
schwenkt ist, wobei zum Vcrstellen des Sitzkissens in 
den FuBraum zumindest ein Schwenkhebel vorgesehen 
ist, der einerseits um eine am Fahrzeugboden oder der- 
gleichen ortsfest angeordnete Achse und andererseits 
urn eine am Sitzkissen angeordnete Achse drehbar ist, 
gekennzeichnct durch die Anordnung der Achsen 
(10, 12) am Fahrzeugboden (2) und am Sitzkissen (3), 
bei welcher der Ab stand C zwischen den Achsen (10, 
12) - in Fahrtrichtung F in einer Projektion auf eine ho- 
rizontale Ebene Y gemessen - mindestens der halben 
Lange D des Sitzkissens (3) entspricht, so daB eine Ver- 
stellung sowie eine etwa horizontale Ausrichtung des 
Sitzkissens (3) im FuBraum (5) moglich sind. 

2. Sitz nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch die 
quer zur Fahrtrichtung F ausgerichtete und an einer 
Unterseite (9) des Sitzkissens (3) angeordnete erste 
Achse (10), um die das eine Ende (8) des Schwenkhe- 
bels (7, 7a, 7b) drehbar ist, und eine weitere, parallel 
zur ersten Achse (10) ausgerichtete und am Fahrzeug- 
boden (2) angeordnete zweite Achse (12), um die das 
andere Ende (11) des Schwenkhebels (7, 7a, 7b) dreh- 
bar gelagert ist. 

3. Sitz nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet durch 
ein mit dem Fahrzeugboden (2) verbundenes Sitzge- 
stell oder dergleichen zur Aufnahme zumindest des 
Sitzkissens (3), an dem die zweite Achse (12) angeord- 
net ist, 

4. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, gekenn- 
zeichnet durch die Anordnung der ersten Achse (10), 
die - quer zur Fahrtrichtung F gesehen - etwa in der 
Mitte der Unterseite (9) des Sitzkissens (3) angeordnet 
ist, wahrend die zweite Achse (12) im vorderen Be- 
reich des Sitzkissens (3) am Sitzgestell bzw. am Fahr- 
zeugboden (2) angeordnet ist. 

5. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 4, gekenn- 
zeichnet durch die Anordnung der zweiten Achse (12), 
die - in Hochrichtung gemessen - am Sitzgestell bzw. 
am Fahrzeugboden (2) etwa in der Mitte zwischen der 
Unterseite (9) bzw. der ersten Achse (10) des in der 
normalen Gebrauchslage beflndlichen Sitzkissens (3) 
und dem FuBraumboden (14) angeordnet ist. 

6. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 5, gekenn- 
zeichnet durch eine etwa ebene Ladeflache, die durch 
die Ruckflachc der nach vorn geschwenkten Rucken- 
lehne (4) und den hinter dem Rucksitz (1) beflndlichen 
Ladeboden (Fahrzeugboden 2) gebildet wird. 

7. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 6, gekenn- 
zeichnet durch zwei zur Verstellung des Sitzkissens (3) 
in den FuBraum (5) vorgesehenen Schwenkhebel (7), 
die quer zur Fahrtrichtung F und beabstandet zueinan- 
der angeordnet sind. 

8. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 7, gekenn- 
zeichnet durch eine Verriegelung des Sitzkissens (3) 
zumindest in der normalen Gebrauchslage, die durch 
an sich bekannte federnde Rastmittel oder manuell be- 
tatigbare Riegel gebildet ist. 

9. Sitz nach einem der Anspruche 1 bis 8, gekenn- 
zeichnet durch eine bestimmte winklige Zuordnung 
von Schwenkhebel (7, 7a, 7b) und Sitzkissen (3) zuein- 
ander bei der Verstellung des Sitzkissens (3) in den 
FuBraum (5), die durch eine federnde Ausbildung des 
Schwenkhebels (7a) und/oder federnde Verbindung des 
Schwenkhebels (7b) mit dem Sitzkissen (3) ermoglicht 
ist. 
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10. Sitz nach Anspruch 9, gekennzeichnet durch eine 
Feder (23), die derart ausgebildet und wirkungsmiiBig 
zwischen dem Schwenkhebel (7b) und dem Sitzkissen 
(3) angcordnet. ist, daR cine bcstiminte Zuordnung 
(Winkcl E) von Schwenkhebel (7b) und Sitzkissen (3) 5 
zueinander wahrend der Verstellung des Sitzkissens (3) 

in den FuBraum (5) eingehalten wird, wobei die Feder 
(23) zumindest bei der Verstellung des Sitzkissens (3) 
in die normale Gebrauchslage bzw. bei der Verriege- 
lung des Sitzkissens (3) in der normalen Gebrauchslage 10 
vorgespannt wird. 

11. Sitz nach Anspruch 9 oder 10, gekennzeichnet 
durch einen - quer zur Fahrtrichtung F gesehen - Win- 
kcl E zwischen dem Schwenkhebel (7a, 7b) und der 
Unterseite (9) des Sitzkissens (3), wobei der Winkel E 15 
in der normalen Gebrauchslage des Sitzkissens (3) 
etwa 0° betragt und sich nach der Entriegelung des 
Sitzkissens (3) durch die Federwirkung bzw. durch die 
Entspannung der Feder (23) in einem Bereich zwischen 
60° und 120° selbsttatig einstellt. 20 

12. Sitz. nach einem der Anspriiche 1 bis 11, gekenn- 
zeichnet durch einen aus einem federnden Material wie 
Federstahldraht oder elastischer Kunststoff gebildeten 
Schwenkhebel (7a). 

13. Sitz nach einem der Anspriiche 1 bis 11, gekenn- 25 
zeichnet durch einen relativ starren aus stab- oder pro- 
filfbrmigen Material gebildeten Schwenkhebel(7b), 
wobei die Feder (23) als eine den Schwenkhebel (7b) 
zumindest teilwcise umwickelnde Schraubenfeder aus 
-gebildet und mit einem Schenkel (26) am Schwenkhe- 30 
bei (7b) und mit dem anderen Schenkel (25) an der Un- 
terseite (9) des Sitzkissens (3) abgestutzt oder befestigt 
ist. 

14. Sitz nach Anspruch 13, gekennzeichnet durch zwei 
symmetrisch bzw. spiegelbildlich zueinander angeord- 35 
nete und am Schwenkhebel (7b) vormontierte Federn 
(23). 

15. Sitz nach einem der Anspriiche 1 bis 14, gekenn- 
zeichnet durch einen abgewinkelten Schwenkhebel (7, 
7a, 7b), der sowohl in der normalen Gebrauchslage des 40 
Rucksitzes (1) als auch in dessen Nichtgebrauchslage 

an den schrag bzw. stufenartig verlaufenden Fahrzeug- 
boden (2) angcpaBt ist. 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 45 
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